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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT I CEL OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt Remont drogi gminnej nr 110314
C Lubki - Jakubkowo w km od 0+000 do 1+470

w miejscowosci Lubki 1 Jakubkowo gmina Radomin.

Na calej dlugosci projektowanej drogi warstwe S$cieralng z betonu asfaltowego AC8S
grubosci 3 cm projektuje sie szeroko$¢ nawierzchni 5 m ( poszerzenia na tukach do 5,3)
zgodnie z planem sytuacyjnym i przebiegiem drogi w terenie.

Poczatek przebudowywanego odcinka zlokalizowany jest w km 0+000 na skrzyzowaniu z
drogg powiatowa Plebanka — Radomin w miejscowosci Lubki gmina Radomin. Koniec
projektowanego odcinka znajduje si¢ w km 1+470 na skrzyzowaniu z drogg gminng.

Trasa w cato$ci przebiega przez tereny administracyjnie znajdujace si¢ w m. Lubki i Jakubkowo
gmina Radomin., powiat Golubsko Dobrzynski.

Granice terenu inwestycji przedstawiono na mapie do celow projektowych.

Celem projektowanej przebudowy jest poprawa stanu technicznego nawierzchni drogi,
poprzez utozenie warstwy $cieralnej na uprzednio przygotowanej konstrukcji no$nej drogi.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Niniejszy projekt zostat wykonany w oparciu o:

— Umowa z Urzedem Gminy w Radominie,

— Aktualne mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:1000

— Katalog Wzmocnien i Remontéw Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych, GDDP, Warszawa
2001r.,

— Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w  sprawie  warunkéw  jakim  powinny  odpowiada¢  drogi  publiczne
1ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14.05.1999r.),

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r., Prawo budowlane,

— Ustawa z dnia 23 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,

— Obowiazujace normy, wytyczne i zalecenia przy projektowaniu.



STAN ISTNIEJACY

Remontowana droga nr  nr110314 C Lubki - Jakubkowo pod wzgledem
administracyjnym usytuowana jest na terenie wojewodztwa kujawsko — pomorskiego, w obrebie
powiatu golubsko - dobrzynskiego na terenie gminy Radomin.

Droga przebiega przez miejscowosci Lubki i1 jakubkowo. Teren charakteryzuje si¢
zabudowa zagrodowa oraz gruntami rolnymi. Miejscowo$¢ cechuje si¢ wiejskim typem
zagospodarowania, przewaza w nich zabudowa zagrodowa. Droga przebiega przez tereny rolne —
uprawowe.

Przekroj poprzeczny

Na remontowanym odcinku drogi w obszarze zabudowanym wystepuje przekroj drogowy.
Droga posiada nawierzchni¢ bitumiczng w zlym stanie technicznym ( liczne spgkania, ubytki,
nieréwnosci podtuzne i poprzeczne).

Szerokos¢ istniejacej nawierzchni na odcinku objetym projektem wynosi 5,0 m.

Zatoki autobusowe
Na projektowanym odcinku niezabudowanym brak jest zatok autobusowych. Wystepuje
przystanek autobusowy.

Odwodnienie

Na wicekszosci odcinka drogi objetego projektem przebudowy nie wystepuja rowy drogowe.
Brak kanalizacji deszczowej. Wystepuje odwodnienie powierzchniowe na pobocze drogi i grunty
przylegte. W km od 0+319 do 0+814 zlokalizowane sg trzy przepusty betonowe $r 60 cm w ztym
stanie technicznym odprowadzajace wode¢ do systemdéw melioracji.

Istniejgca droga posiada nawierzchni¢ bitumiczna. W przekroju poprzecznym i podtuznym
wystepuja znaczne deformacje wymaga duzych nakladow zapewniajacych jej nalezyte
uzytkowanie. Liczne wyboje 1 koleiny wymagaja systematycznych zabiegow wyréwnywania i
uzupeiniania ubytkéw materiatem z ktérego nawierzchni¢ zbudowano.

Wszystkie wymienione uszkodzenia nawierzchni wystepuja z ré6znym natezeniem 1 16zng
intensywnoscia



ZAKRES ROBOT DO REALIZACJI W RAMACH REMONTU DROGI
GMINNEJ

W ramach projektu przebudowy drogi gminnej przewidziano wykonanie ponizszych zadan:

- Wyrownanie nawierzchni betonem asfaltowym szerokosci 5,0 m w ilosci 75 kg/m2
- Wykonanie nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego szerokosci 5,0 m gr 3 cm,
- Przebudowa przepustow,

- Wykonanie poboczy,

- Odtworzenie rowow,

- Wykonanie peronu autobusowego,
- Wykonanie zjazdéw do posesji,

- Oznakowanie pionowe.

PARAMETRY TECHNICZNE ORAZ GEOMETRYCZNE
PARAMETRY TECHNICZNE

Podstawowe parametry techniczne przyjete przy opracowaniu czesci drogowej projektu

przebudowy drogi:

— kategoria drogi - gminna,

— klasa drogi - L —lokalna,

— obcigzenie - 80 kN/os,

— predko$¢ projektowa - 30/40 km/h,

— predkos¢ miarodajna - 50/80 km/h,

— kategoria ruchu - KR1,

— przekrdj poprzeczny - jednojezdniowy o dwoch

pasach ruchu (po jednym dla
kazdego kierunku ruchu),

PARAMETRY GEOMETRYCZNE

Przyjeto nastgpujace parametry geometryczne projektowanego odcinka drogi:
—  szeroko$¢ pasa ruchu:
e 2.5m (przekroj drogowy),

—  szeroko$¢ pobocza gruntowego zmienna —0,75 m,



6.1

6.2

— pobocza wyprofilowane ze spadkiem do 4%.

ROZWIAZANIA SYTUACYJNE

Rozwigzania sytuacyjne remontowanej przedstawiono na rys. nr 1.2 — projektu
zagospodarowania terenu.

Poczatek remontowanego odcinka zlokalizowany jest w km 0+000, koniec projektowanego
odcinka znajduje si¢ w km 1+470.

Wszystkie rozwigzania sytuacyjne zostaty zaprojektowane z uwzglgdnieniem postulatéw Urzedu
Gminy w Radominie.

Trasa zasadnicza

Trasa przebiega zgodnie z istniejagcym przebiegiem drogi bitumiczne;.

Skrzyiowania z drogami bocznymi

W ramach niniejszego projektu istnieje zlokalizowano 5 zjazdow.

PROJEKTOWANA NIWELETA

Przekrdj podtuzny przebudowywanej drogi wpasowany w istniejacy teren.
Droge w przekroju podluznym wpasowano w istniejgcg niwelete.

DZIALANIA W ZAKRESIE OCHRONY SRODOWISKA

Istniejgce obcigZenie Srodowiska

Stan techniczny nawierzchni drogi na odcinku objetym projektem jest zty. Nawierzchnia
drogi jest skoleinowana oraz wystepuja nieréwnosci poprzeczne i ubytki w nawierzchni. Z tej
przyczyny nastgpuje zwigkszenie emisji hatasu i drgan wywolywanych przez poruszajace si¢
pojazdy. Nawierzchnia gruntowa powoduje zwigkszong emisj¢ spali z uwagi na zwigkszone
opory toczenia pojazdow kotowych.



Okreslenie wplywu inwestycji na jakosé powietrza

Przebudowa drogi nie bedzie przyczyng wzrostu stezen zanieczyszczen atmosferycznych
ze wzglgdu na brak zmiany natezenia ruchu na projektowanym odcinku spowodowanej
przeprowadzeniem inwestycji. Mozna oczekiwa¢ zmniejszenia zanieczyszczen dzigki
uplynnieniu ruchu (ograniczenie konieczno$ci hamowania, zatrzymywania si¢ i ponownego
ruszania pojazdow) oraz zmniejszenie oporow toczenia.

Okreslenie wplywu inwestycji na hatas

Przebudowa drogi wptynie na poprawe ptynnosci ruchu — tym samym nie pogorszy juz

panujacych warunkoéw akustycznych, a wrgcz wplynie na ich polepszenie. Poprawa stanu
nawierzchni drogi zmniejszy hatas pochodzacy od silnikow — dzigki mozliwosci jednostajnego
poruszania si¢ pojazdow, oraz hatas powstajacy na skutek tarcia opon o nawierzchni¢ i uderzen
spowodowanych nierowno$ciami i ubytkami w nawierzchni.
Zmniejszenie emitowanego hatasu do wartosci dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw halasu nie wymaga zastosowania
ekranow akustycznych, dodatkowo lokalizacja ich ze wzgledéw technicznych nie jest mozliwa
do zrealizowania.

Okreslenie wplywu inwestycji na wody podziemne i powierzchniowe

Inwestycja nie zagraza ani zubozeniu zasobéw wod powierzchniowych i podziemnych,
ani ich jakos$ci, bowiem sptywy opadowe beda odprowadzane do trawiastych poboczy
drogowych i dalej w miar¢ mozliwosci do istniejacych ciekow (w trakcie filtracji przez darning
albo przez warstwe¢ chtonna, torfowa lub torfowo — piaskowg §cieki oczyszczajg si¢ — stezenie
zawiesin ogolnych spada ponizej wartosci dopuszczalnych).

Eliminuje to mozliwo$¢ zanieczyszczenia gruntu i wod podziemnych. Poprawa stanu
nawierzchni zmniejszy rowniez prawdopodobienstwo wystgpienia wypadkéw mogacych by¢
przyczyng skazenia §rodowiska.

INFORMACJE O OBSZARZE ODDZIALYWANIA.

Zgodnie z art. 20 wust. lc 1 34 wust. 3 pkt. 5 ustawy Prawo
budowlane, obszar oddziatywania obiektu miesci si¢ w calo$ci na dziatkach na ktorych zostat
zaprojektowany.



10. UWAGI REALIZACYJNE

W celu uzyskania projektowanej no$nosci Inwestor powinien w okresie pozniejszym
wzmocni¢ konstrukcje o kolejng warstwe bitumiczna.

Wykonawca  jest  zobowigzany do  dochowania  nalezytej  staranno$ci
w podejmowanych dziataniach oraz zachowanie wymagan ujetych w specyfikacji techniczne;.

11. ODDZIALYWANIE OPRACOWANIA NA UZBROJENIE TERENU

Ze wzgledu na brak jakichkolwiek robdt wglebnych (ziemnych, frezowania
nawierzchni, §cinki poboczy itp.) przy realizacji inwestycji bedacej przedmiotem opracowania
nie dojdzie do kolizji z istniejacymi sieciami zlokalizowanymi w jezdni, co wynika z zakresu
projektu.



	Spis treści do opisu technicznego
	Na całej długości projektowanej drogi warstwę ścieralną z betonu asfaltowego AC8S grubości 3 cm projektuje się szerokość nawierzchni 5 m ( poszerzenia na łukach do 5,3) zgodnie z planem sytuacyjnym i przebiegiem drogi w terenie.
	Początek przebudowywanego odcinka zlokalizowany jest w km 0+000 na skrzyżowaniu z drogą powiatową Plebanka – Radomin w miejscowości Łubki gmina Radomin. Koniec projektowanego odcinka znajduje się w km 1+470 na skrzyżowaniu z drogą gminną.
	Trasa w całości przebiega przez tereny administracyjnie znajdujące się w m. Łubki i Jakubkowo gmina Radomin., powiat Golubsko Dobrzyński.


